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HANGT.RANS PORTOR 

, Foreliggande uppf inning h&nf6r sig till 
h&agtransportorer av det slag, som innef attar mirist en i 
ett overliggande balksystem korbart anordnad vagn med 

5 nedhangande lastupptagande organ. Den korbara vagnen 

> > ■ 

drivs i ett utf&rande av en gangad spindel, sotn stracker 
sig i transportriktningen och ar inrattad att samverka 
med en driven del av vagnen. En s&dan transportor ger en 
rad f6rdelar av vilka den kanske framsta ar att 

10 , tillgangligt golvutx-ymme endast behover utnyttjas i 
mycket ringa grad for transportdren. 

■ Ett problem S.r emellertid att s^dana transportbanor 
endast kan utforas i en huvudstrackning, och avgreningar, 
kurvpartier o.s.v. krayer ofta manuell p&verkan, varfor 

15 aiutomatiseringen blir lidande. 

* 

I en enligt SE 501 744 C2 beskriven hSngtransportdr 
.■ kan utan problem automatisk invaxling p& sidobahor, 
korning i skarpa kurvor och till och med tillf aliig 
20 urkoppling txkn drivning &stadkommas for enskilda Skbara 
vagnar, och detta astadkommes genom att spindelri £r 
forsedd med omvlbclande gangade drivpartier och siata, 
icke-drivande partier r och att sagda akbara vagnar nest&r 
av vardera tv£ till en enhet sammankopplade vagnar , med 
25 ett inb6rdes avstSnd motsvarande langden av de gangade 

■ 

partierna hos spindeln, varigenom en av tv& vagnar 
bestaende enhet under framdrivning ar i drivingrepp med 
drivande partier av spindeln vid endera av dees i enheten 
ing&ende bSda vagnar. 

30 

Denna konstruktion har visat sig fungera p& ett bra 
satt men genom forekomsten av den drivande skruvformade 
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spindeln utgor den en relativt dyr loaning, samtidigt som 
den inte Sr speciellt flexibel. 

Andamalet med foreliggande uppf inning d&rfor att 
foresl& en hangtransportor, som uppfyller de positiva 
sardragen hos den ovan namnda spiralskruvsdrivna 
transport6ren och som dessutom ar avsevart mindre kostsam 
och mera flexibel' an denna, och detta har Sistadkommits 
genom att hangtransportdren har givits de s&rdrag, som 
anges i det bifogade patentkravet 1. 

■ 

Uppfinningen kommer i det foljande att narmare 

hanvisning till ett i bifogade ritningar 
schematiskt visat utf oringsexempel . 

Fig. 1 visar i perspektiv ett parti av drivningen 
for transportoren enligt uppfinningen. 

■ 

Fig. 2 ar en perspektiwy av ett parti av en i 
transportdren ing&ende huvudbalk. 

Fig. 3 visar en i transportoren ingSende &kbar 
driwagn i perspektiv. 

Fig. 4 illustrerar schematiskt ett tvSrsnitt genom 
en balk med drivband och driwagn. 

Fig. 5 visar ovanifrlui ett parti av ett i 
transportoren ' ingitende drivband. 

Fig. 6 &sk&dliggor i ett schematiskt partiellt snitt 
en balk med partier av tv§. fr&n drivning bortkopplade 
driwagnar . 

Fig. 7a-c illustrerar andvyer av den i transportoren 
enligt uppf inningen ing&ende huvudbalken 9 i olika 
aysnitt utefter transportbanans strackning. 

Fig. 8 illustrerar i en perspektiwy en del av 
transportorens balksystem for astadkommande av vSxling 
fr&n transportdrens huvudbana in pk en sidobana, och 

Fig. 9 illustrerar schematiskt utforandet av en 
kurva for en transportdr enligt uppfinningen. 
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Fig 10 visar en vagn med en alternativ utforingsform 

* * 

av medbringare. 

Fig 11 visar frikoppling av vagnen i fig 10. 

Fig 12 visar en lopvagn med tva olika medbringare. 
5 Fig 13 visar en lopvagn med ytterligare en 

utforingsform av medbringare. 

Fig 14 visar frikoppling av vagnar enligt fig 13. 

Fig 15 visar et system med olika typer av 
drivelement. 

10 

Fig. 1 visar i perspektiv ett parti ett utforande av 
drivningen av transportoren enligt uppf inningen, vilken 
schematiskt visar en drivmotor l r som driver ett fdrsta 
. kuggdrev 2, vilket via en ej visad kuggrem overfdr 

15 drivkraften till ett andra kuggdrev 3, som i sin tur ar 
vridfast forenat rned ett driv- och/eller vandhjul 4, som 
driver ett andlfist drivelement i en drivande part 5 och 
en returpart 6. Drivelementet ar har ett drivband, som 
h^lls spant med sptlnnhjul 7. Alternativa drivelement &r 

20 kedjor, kuggremmar, etc. Detta drivpaket ar fast pa en 
rambygel 8 , som visas partiellt i figuren. 

* ■ 

1 fig- 2 visas schematiskt ett parti av en i 
transportoren enligt uppf inningen ingaende langstrackt 
balk 1, vilken ar utford som en ihaiig ladbalk 9 med 

25 kvadratiskt tvSrsnitt och rned en i monteringslage i den 
nedit vanda sidoytan upptagen langsg^ende och cent rait 
placerad slitsformad oppning 10. pa ovansidan av balken 9 
ar.fixerat den rambygel 8, som uppbar motorn (ej visad) 
och det andra, undre kuggdrevet 3. Rambygeln 8 grenslar 

30 6ver balken 9, och i figuren visas en andra liknande 

rambygel 11 fixerad till balken 9 i axiell riktning efter 
den forsta och liksom denna forsedd med kuggdrev 3 och 
(ej synliga) driv- och eller vandhjul samt en andra 
andlos bandslinga. Genom att anordna en kuggrem mellan de 

35 bada kuggdreven 3 kan motorn 1 (enligt Fig. 1) driva bade 
den forsca och den andra bandslingan. Pa detta satt kan 
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man h&lla langden av resp. bandslinga inom s&daha granser 
att nedhanget darav blir rinvligt. 

Vid den undre slitsformade oppningen 10 i balken 
finiis anordnat in&t riktade flanepartier 12, som fungerar 
som lopbanor for lophjul i en i Pig. 3 i perspektiv 
schematiskt visad driwagn 13, vilken omf attar en framre 
lopvagn 14, och en bakre lopvagn 15, vilka vardera i det 
visade exemplet &r forsedda med fyra lophjul i6, som 
allts& skall rulla pk de i Fig. 2 visade f lanspartierna 
.12 . Vardera av de framre och bakre lopvagnarna 14 , 15 ar 
f&rsedda med nedatg£ende lastbarartappar 17, som d£ 
driwagnen 13 ar anordnad i balken 9, strScker sig genom 
den slitsformade oppningen 10 och &r sammankopplade med 
varandra genom en i det visade exemplet fyrsidig ram 18, 
varigenom lopvagnarna 14, 15 h&lles p& ett inbdrdes 
konstant avst&nd. Varje lopvagn ar ocksa f6rsedd med en 
vertikalt anordnad, forspand medbringare, har i form av 
ett finger eller stift 19, vars konstruktion och funktion 
kommer att beskrivas n^rraare i det foljande. 

Vid den framre lopvagnen 14 kr medbringaren 19 vid 
sin undre del fdrsedd med en delvis rampformad f ram&t 
utskjutande medbringarplatta 20, B&da lopvagnarna 14, 15 
ar forsedda med styrhjul 21, som inne i balken 9 st6der 
mot dennas Annervagg, och darmed undviker att driwagnen 
13 skall komma i sidosvangningar i balken, Vid den bakre 
delen av den bakre Idpvagnen 15 finns ocks& anordnat ett 
presshjul 22, avsett att samverka med en medbringarplatta 
i en efterfoljande driwagn pk ett satt som i det 
foljande kommer att forklaras narmare . 

Fig. 4 visar ett schematiskt tv&rsnitt genom en balk 
9, dar den drivande parten av drivelementet 5 och dess 
returpart 6 visas. Drivelementet, som har utgdrs av ett 
drivband, ar forsett med ett antal genomg&ende h&l 23, 
och resp. lopvagns medbringarstift 19 ar anordnat att 
stracka sig genom ett aidant h£l 23 i den undre drivande 
bandparten 5, varigenom hela driwagnen 13 kommer att 
folja med i bandets rdrelse, tills medbringarstif tet fors 




ur sitt ingrepp med halet 23 oavsett om detta sker genom 
att bandet n&r ett vandhjul och darmed lyfts ur dess 
kontakt med stiftet, ell.er om det med f jadrar 24 
f6rspanda stiftet 19 dras ner&t genom p&verkan av dess 
medbringarplatta 20, I d&n visade vyn ar balken avsedd 
f&r ett vaxelparti, som kommer att beskrivas narmare i 
det fdljande, och dar balken darf&r ar delad langs en 
liorisontell linje 25. I partiet ovanfor denna 
delningslinje finns bandparterna 5, 6, och de ej visade 
drivrullama 4 och kuggdreven 3, medan i den undre delen 
finns driwagnen 13 med dess komponenter. I ovre delen av 
balken 9 finns i detta utforande anordnat bandstdd 26, 27 
f6r vertikal styrning av bandparterna 5, 6. 

■ 

1 Pig, 5 visas ovanifr&n ett parti av bandet i fig 4 
av vilken framg&r att hklen 23 d&ri foretr^desvis inte ar 
cirkul&ra utan l&ngstrSckt ovala for att ge storre 
flexibilitet n&r medbringarstiftet 19 skall foras i 
ingrepp med ett hlil „ 

Pig. € visar schematiskt en balk 9, vid vilken den 
fr&mre ldpvagnen 14 i en bakre driwagn 13 har hunnit 
ifatt en bakre ldpvagnen 15 i en f ramf orvarande driwagn 
13'. Dsnna f ramf orvarande driwagn 13", kan ha stannat pS 
grund av att medbringarstiftet 19 har f6rts ur ingrepp 
med den drivande bandparten 5. Nar medbringarplattan 20 i 
den bakre driwagnen 13 n&r fram till presshjulet 22 p& 
den f ramf orvarande driwagnen 13 ' kommer 
f jaderforsp&nningen for medbringarstiftet 19 att 
6vervinnas och stiftet ror sig ner&t, sk att det kommer 
ur ingrepp med drivbandet 5. Pi detta satt kan ett antal 
driwagnar samlas for rangeringsandam&l utan att 
banddrivningen behover stoppas. 

I Fig. 7a visas ett tvarsnitt genom en hel balk 9 
med drivbandets b&da parter 5, 6 och med ett lophjul 16 
schematiskt visat i undre delen av balken. En balk med 
detta tvarsnitt anvancles pli raka, drivna partier av 
transportbanan . 1 



I Fig. 7b visas ett tvarsnitt genom en hel balk 9, 
vilken ar delad pa det satt sora illustreras i Pig. 4, och 
vilken balktyp anvandes vid v&xelpunkter . 

I Fig. 7c visas ytterligare en balktyp 9", vilken Sr 
avsedd f6r delar av transportbanan dar.drivning av 
driwagnen saknas. 

Pig, 8 visar ett parti av en vaxelpunkt i * 
perspektiv. I denna v&xelpunkt finns anordnat en rak 
balkdel 9 motsvarande den enligt Fig. 7a, vilken 
forts&tter rakt fram efter vfixelpunkten. Till 
v&xelpunkten ansluter ocksa en avgrenad, krokt balk 9a, 
vilken i det visade exemplet har samrna; tvSrsnittsprof il, 
som balken enligt Pig. 7a, men denna balk 9a skulle ocks& 
kunna ha det snitt, som visas i Pig. 7c. Dessutom finns i 
yaxelpunkten anordnat en balk 9' , som har det snitt, som 
visas i Fig, 7b. I en ovanp& balken 9' fast platta 28 
finns en styrning for ett parallellstag 29, med vilket 
den undre delen av balken 9' kan fSrskjutas &t vanster i 
figuren, varvid samtidigt en krokt undre balkdel 9b dras 
in sk att dess framre ande kommer att ligga i linje med 
den ovre delen av balken 9' medan dess borte ande kommer 
att ligga just i linje med den framre anden av den krokt a 
balken 9a. 

Vid en v&xelpunkt av detta slag, kan drivyagnen 
passera rakt fram, d,v,s. fr&n balken 9' till balken 9, 
nSr balken 9' ar i det visade laget. Nar daremot den 
undre delen av balken 9' f6rskjutits i sidled och ersatts 
av balkdel en 9b, kommer driwagnens framre lopvagn att 
med hjaip av styrlister (ej narmare visade) eller 
liknande som kan vara manuellt eller f jarrstyrt 
p&verkbara for att kunna £stadkomma att medbringarstif tet 
kopplas bort fr&n drivbandet, genom att dessa lister 
bringas att p&verka det f j ader f 6rsp£nda medbringarstif tet 
19, 3& att detta dras ur ingrepp med h&let 23 i 
drivbandet. Nu kan den i den undre delen av balken 
befintliga l&pvagnen, frikopplad fr&n drivbandet, som 
fortsatter rakt fram i den 6vre delen av balkarna 9' och 



9, folja den krokta bana, eoni balkdelen 9b beskriver. 
Genom att driwagnens bakre lopvagn 15 ar beiagen en 
str&cka bakom den framre lopvagnen 14 kommer den bakre 
lopvagnen fortfcurande att med sitt medbringarstift 19 
vara i ingrepp med ett h&l 23 i drivbandet, och darmed 
akjuta den framre l&pvagnen in p& banan 9b. Efter balken 
9a tillsammans med balken 9b f inns ett ej visat ' 
balkavsnitt med en ny drivning av ett motsvarande 

■ « 

drivband, som Strieker sig i den nya riktningen, och 
genom att styrlisten har har eliminerats kommer 
medbringarstif tets fjadrar 24 &ter att trycka upp 
medbringarstiftet 19 till drivande ingrepp i ett hkl 23 i 
det nya drivbandet i den nya riktningen, Nar driwagnens 
bakre 16pvagn kommer fram till styrlisterna i det 
bortkopplande avsnittet kommer den bakre lopvagnen p& 
motsvarande s&tt frikopplas fr&n det forsta drivbandet 

■ 

och « folja efter" den forsta lopvagnen in p&. den nya 
riktningen* 

I Fig, 9 illustreras drivningen i samband med att 

balken 9c &r krokt i en kurva. Liksom vid Fig. 1 finna en 

drivtnotor 1 sow via en inte visad kuggrem overfor sin 

drivkraft till drivning av ett drivband via kuggdreven 2, 
3. 

Det ar uppenbart att drivbandet inte kan folja 
balkens krSkning, utan det ena drivbandet slutar dar den 
forsta rambygeln 8 f inns och efter kurvan f inns en andra 
rambygel 8' , vilken naturligtvis kan uppblra en motor f&r 
drivning ay ett nytt bandparti, men s&som illustreras i 
figuren ocksS kan drivas via en flexibel axel 30, som 
Strieker sig mellan de bida rambyglarna 8, 8' och darmed 
overfor drivkraft fran motorn 1 pi den fdrsta rambygeln 
8. 

• Liksom vid vaxlar, som beskrivits och illustrerats i 
samband med Fig. 8 finns alltsa en stracka d&r 
driwagnens ena lopvagn inte har n&gon drivning, och 
detta inneb&r naturligtvis att avstAndet mellan tvA 
s&dana drivhjul f6r drivbanden inte far vara langre &n 
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att alltid en av 16pvagnarna i samma driwagn kan sta i 
ingrepp med ett drivande band. 

Enligt en alternativ utforingsform av lopvagnen 14, 
15, sotn visas i fig 10, ar rnedbringaren inte ett stift 19 
utan en f riktionsmedbringare 31. Denna har en v&sentligen 
flat ovre yta, avsedd att bringas i f riktionsverkande 
ingrepp med drivelementet. Drivelexnentet &r i detta fall 
foretradesvis format med en v&sentligen flat yta vand mot 
vagnen, och utgors exempelvis av ett band eller en 
kuggrem . 

Eftersom den erfordrade rorelsen for att bringa 
friktionsmedbringaren 31 ur kontakt med drivelementet ar 
mindre &n vid den konstruktion som visas i fig 4, kan 
urkopplingsfunktionen hos vagnen i fig 10 med fordel 
utformas n&got annorlunda. 

Friktionsmedbringarens 31 nedre del &r p&&tminstone 
ena sidan forsedd med utskjxitande partier 32 som stracker 
sig tvars transport riktningen. Partierna kan vara 
fdrsedda med rullar 33 eller andra f riktionsdampande 
organ. Sasom visas i fig 11 ar vidare ar den bakre 
lopvagnen 15 hos varje driwagn fdrsedd med en 
gaf felliknande nedtryckare 34, med svagt uppSt bockade 
andar. Nar tvk lopvagnar narmar sig varandra, griper 
gaf felns 34 Sndar in p& ena eller bSda sidor om 
medbringarens 31 nedre del, och tvingar de utskjutande 
partierna 32 , och darmed hela medbringaren, ned&t. 

Det b6r noteras att de tvi, visade utforingsformerna 
av drivning uppvisar olika egenskaper. Medan ett stift 19 
som gdr ingrepp i ett hal 23 i drivelementet ger en 

mycket stark kraf t£verf oring, och en val bestamd rdrelse, 

♦ 

innebar det samtidigt att yttre krafter som p&verkar en 
vagn fortplantas direkt till drivningen. Friktions- 
medbringaren 31 ger k andra sidan en svagare, och mer 
oprecis rorelse, men till&ter samtidigt en viss 
slirmojlighet, om exempelvis en vagn stoter mot n&got. 

Enligt en fdredragen utf dringsform av uppfinningen 
ar darfor varje vagn forsedd bade med ett medbringarstif t 
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19 avsett att informs i hkl 23 i drivelementet , och en 
friktionsmedbringare 31, s&som visas i fig 12 och 13. 

I fig 12 har vagnen tva separata, f jaderbelastade 
medbringare, 19 och 31. Ett av dessa, exempelvis det 
bakre, utgors av ett medbringarstif t 19, medan det andra, 
exempelvis det fr&mre, utgors av en friktionsmedbringare 
31. Bada medbringarna 19 och 31 kan kopplas i och ur 
ingrepp med drivelementet 5* 

Stiftet 19 ar f 6retradesvis i sin nedre del fdrsett 
med utskjutande partier 36 pi samma satt som visades i 
fig 10, men atracker sig pk litminstone ena sidan l&ngre 
ut fr£n stiftet 19. Ett for andam&let anpassat styrdon 
37 , s&som en sluttande skena som loper langs ett stycke 
av banan, kan anordnas att i samverkan med partiet 36 
tyinga ner stiftet 19 och bringa det ur kontakt med 
drivelementet. Eftersom partiet 36 Strieker sig langre ut 
fr&n stiftet 19 an partierna 32 hos friktions- 
medbringaren, kan styrdonet 37 anpassas att inte pltverka 
friktionsmedbringaren 31. Lampligtvie ar vagnen i 
anslutning till stiftet 19 forsedd med ett sparrdon 38, 
s&sorn en hake, vilken kan h&lla stiften 19 i nedtryckt 
lage nar styrdonet 37 har passerats. Frikopplihg av 
friktionsmedbringaren 31 kan verkstSllas s&som beskrevs 
ovan med hanvisning till fig 11. 

Enligt en yttex-ligare utf oringsf orm &r medbringaren 
39 en kombination av stift 19 och friktionsmedbringare 
31. Friktionsmedbringaren 31 utgors harvid av en platta 
40, vilken ar fdrsedd med ett hal 41, genom vilket 
stiftet 19 kan lopa. Plattan 40 belastas av en fjader 42 
mot drivelementet 5. Stiftet 19 belastas av en annan, 
mindre fjader 43, som ryras inuti f jadern 42. Plattan 40 
st&r i kontakt vn.ed medbringarens nedre del, vilken ar 
f6rsedd med utskjutande partier 32 som kan utnyttjas f6r 
att trycka mer plattan 40 , ur kontakt med drivelementet. 

Om plattan st&r i kontakt med ett slatt drivelement, 
s&som ett drivband, kommer stiftet 19 att h&llas p& samma 
niva som plattan 40, i anliggning mot drivbandet. Cm 
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daremot drivelementet uppvisar urtag, s&som h&l i ett 
band, eller civst&nd mellan lankar i en kedja, kommer 
stiftet av f jadern 43 att pressas upp genom urtaget, och 
s&ledes gora ingrep med drivelementet. 

I en applikation dar det inte ar onskvart att 
stiftet kontinuerligt ligger an mot drivelementet kan 
medbringarens nedre del istallet vara satnmankopplad med 
stiftet 19, enligt en ytterligare, ej visad, 
utforingsform, Stiftet 19 kan d& vara forsett med en 
flans avsedd att gora anslag mot plattan nar stiftet 19 
trycks ned ett stycke. Detta innebar att arrangemanget 
har tre olika drift lagen: I ett forsta lage pressas b&da 
stiffc 13 och platta 40 uppat av sina reapektive f jadrar 
42, 43, plattan i kontakt med drivelementet 5, och 
stiftet i ingrepp med ett eventuellt hkl 23. I ett andra 
l&ge har stiftet 19 genom p&verkan av partierna 32 
tryckts ned, och bringats ur kontakt med h&let 23. 
Plattan 40 p&verkaa dock inte av denna rdrelse,. och 
h&llas kvar i kontakt med drivelementet 5 av f jadern 42* 
I ett tredje lage har stiftet 19 trycks annu ett stycke 
•ned&t, s& att flanBen gjort anslag mot plattan och fort 
denna med sig i sin rorelse. Darmed har Sven 
friktionsmedbringaren forlorat sin kontakt med 
drivelementet 5, och vagnen ar helt frikopplad. 

* 

Det mest uhskjutande partiet 36 kan utnyttjas for en 
frikoppiingsmekanisrn s!i.som visas i fig 14. De bakre 
vagnarna 52a, b, c ar har av det slag som visas i fig 13, 
medan medbringarna ;p& de framre vagnama 53a, b saknar 
det per if era partiet 36. Langs den del av banan som 
frikoppling ska ske, ar en skena 50 anordnad under banan 
f 6r att gora anslag mob partiet 36. Skenan har en 
snedsagad kant 51. 

sarama satt som beskrevs ovan med hanvisning till 
fig 12 kommer skenans kant 51 att trycka ned de bakre 
vagnarnas 52a, b, c, medbringare, medan de framre 
vagnarna 53a, b fort sat ter att driva. Nar en framre vagn 
53b fors emot en stillast&ende bakre vagn 52c kommer 
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nedtryckaren 34 pS denna stillast&ende vagn att orsaka 
frikoppling av den framre vagnen 53b, varvid hela 
driwagnen 13 ar frikopplad. 

Med tanke p& drivprincipernas (stift i ingrepp med 
hlil respektive friktion) olika egenskaper kan det vara 
larapligt att utnyttja ett plant drivelement 5a lSngs 
vasentligen plana partier av drivbanan, samt ett . 
h&lforsett drivelement 5b langs sluttande partier. Detta 
visas i fig 14 r d&r vagnar av det slag som visas i fig 13 
(kombinerat drivarrangemang) har utnyttjats. 

St if ten 19 kommer langs drivelernentet 5a att ligga 
an mot drivel ementet utan att gora ingrepp. I dverg&ngen 
mellan drivelernentet kommer stiftet att h6jas upp, for 
att sedan pit nytt pressas ner av brytrullen. 
Friktionsmedbringaren kommer darefter pS nytt att driva 
vagnen genorn frikt ions ingrepp med drivelernentet 5b. 
Eftersom banan hSr sluttar ar det dock mojligt att 
friktionsmedbringaren inte ensam kan overfora tillracklig 
kraft f6r att driva vagnen fram&t. Drivbandet 5b kommer 
d& att slira, tills nasta h&l 23 passerar stiftet 19, 
vilket d& pressas upp i ingrepp med h&let och overtar 
drivningen . 

Uppfinningen ar inte begr&nsad till i de yisade 
figurerna illustrerade och i anslutning dartill beskrivna 
utf6randena, utan modi fikati oner och varianter ar mojliga 
inom ramen fdr ef terfSl jande patentkrav. S&lunda har den 
som en l&dbalk utformade balken 9 visats med ett ovre 
invandigt utrymme som upptar drivbandet, medan det inre 
utrymmet for lopvagnarna till driwagnen ar placerade 
d&runder. Drivbandsutrymmet skulle emellertid ocks& 
kunna vara placerat bredvid utrymmet for lopvagnarna, 
varvid dock medbringarstif ten skulle vara anordnade 
horisontellt . 
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* * 

PATENTKRAV 

1. Hangtransportor av det slag, som innef attar minst 
en ± ett balksystem korbart anordnad driwagn (13) med 
nedhangande las^upptagande organ (18) , kaunetecknad av 
att balksystemet innef attar en l&ngstrSckt, rak l&dbalk 
(9) med ett forsta inre utrymme med sp&r (12) for 
driwagnen (13) , samt ett andra l&ngstrackt inre utrymme 
innef attande ett drivet iindlost drivelement (5/ 6) avsett 
att driva driwagnen (13) . 

2. Hangtransportor enligt patentkrav 1, varvid 
balksystemet ocksA innefattar &tminstone delvis krokta 
balkpartier (9") dar det andra langstrackta inre 
utrymmet saknar drivelement . 

■ 

3. Hangtransportor enligt patentkrav 1 eller 2, 
varvid driwagnen (13) omf attar tv&, pa ett i .' 
balksystemets langsriktning fast inbordes avst&rid £r&n 
varandra anordnade lopvagnar (14, 15), anordnade att lopa 
pS saga sp&r (12) , vilka lopvagnar vardera ar forsedd med 
fitminstone en medbrincare (19; 31; 40) anordnad att gdra 
ingrepp i drivelement et for att darigenom overfora 
drivning till driwagnen (13) . 

4. Hangtransportor enligt patentkrav 3, varvid 
medbringaren (19) ar r6rlig i sin langsriktning och 
fdrspand att pressas mot ingrepp med drive letnentet (5) . 

5. Hangtransportor enligt patentkrav 3 eller 4, 
varvid balksystemet ar samrnansatt av raka (9) och krdkta 
(9", 9a, 9b) balkpartier, varvid de krokta balkpartierna 
som saknar drivelement ar kortare an avstfindet mellan tv& 
lopvagnar (14, 15) i samma driwagn (19), for att till&ta 
en driwagn (13), som fdrs in i ett krokt balkparti (9", 
9a, 9b), att genom den bakre lopvagnens (15) ingrepp i 
drivelementet (5) i det f6reg&ende raka balkpartiet (9) , 
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med sin fr&mre 16pvagn (14) skjutas genom det kr6kta 
balkpartiet (9'', 9a, 9b), och in i ett ef terliggande 
rakt balkparti (9) och dikr komma till ingrepp £ 
drive lementet (5) i detta ef terliggande balkparti. 

6. Hang transport or enligt n<kgot av foreg&ende 
patentkrav, varvid i balksystemet ar anslutbart 
v&xelpunkter, dar en till en f&rsta rak balk (9) 
anslutbar rak balk (9') ar fdrsedd med ett fr&n 
balkutrymmet med drivelement fSrskjutbart utrymme med 
sp&r (12) for ldpvagnar, och med ett andra # kr6kt 
balkparti (9b) , som under forskjutning av det oyannanmda 
utrymmet samtidigt positioneras i kontakt med den forsta 
raka balken (9) och med ett ef terfdl jande krokt balkparti 
(9aj . 

« 

■ 

7. Hangtraneport6r enligt n&got av patentkraven 3 - 
6, varvid varje medbringare (19; 31; 40) i sin nedre del 
uppvisar utsjutande partier (20; 32 , 36) avsedda att i 
saraverkan med ett styrdon (22; 34; 37; 50) kunna fdra 
medbringaren i och/eller ur ingrepp med drivelementet 
(5) , i forekommande fall mot verkan av stif tets 

f drspanning . 

8. Hangtransportor enligt patentkrav 7, varvid 
styrdonet (37; 50) ar fast anbragt, for att samverka med 
namnda utskjutande partier d& lopvagnen passerar 
styrdonet . 

9. Hclngtransportor enligt patentkrav 7, varvid 
styrdonet ar r&rligt anordnat, for att manuellt eller 

f jarrstyrt kunna pSverka medbringarstif tet (19) for att 
&stadkomma f r&nkoppling av drivningen for en lopvagn (14, 
15) - 

10. H^ngtransportor enligt n&got av patentkraven 7- 
9, varvid n&mnda utskjutande partier hos medbringaren 
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(19) vid den i en driwagn (13) frSmre lopvagnen (14) &r 
utformade som en rampformat lutande medbringarplatta 

(20) , medan den bakre ISpvagnen (15) &r f6rsedd med ett 
styrdon i form av ett bak&t utskjutande presshjul (22) , 
avsett att vid kontakt med den rampformade 
medbringarplattan (20) i en ef terf 61 jande driwagn (13) 
tvinga dess medbringare att frikopplas fr&n 
drivelementet, syfte att kunna ackumulera ett antal 
driwagnar i balksystemet . 

11. Hangtransportor enligt n&got av kraven 7-9, 
varvid namnda utskjutande partier (32) hos medbringaren 
(19) vid den, i en driwagn (13), framre lopvagnen (14), 
&r forsedda med f riktionsneds&ttande organ (33), medan 
den bakre lopvagnen (15) ar forsedd med en rampformat 
lutande nedtryckare (34) , avsedd att vid kontakt med de 
utskjutande partierna (32) hos en ef terfoljande framre 
16pvagn (14) tvinga dess medbringare att frikopplas frftn 
drivelementet, i syfte att kunna ackumulera ett antal 
driwagnar i balksystemet. 

12* Hangtransportor enligt nSgot av kraven 7-11, 
varvid en styrskena (38; 50) Sr anordnad att samverka med 
en perifer del (36) av namnda utskjutande partier, medan 
ett presshjul (22) eller en nedtryckare ar avsedd att 
samverka med en inre del (32) av namnda utskjutande 
partier, 

13. Hangtransportor enligt n&got av patentkraven 3- 
.12, varvid drivelementet (5, 6) &r for sett med ett antal 
genomgSende hkl (23) , och att &tminstone en medbringare 
utgors av ett rorligt stift (19) inr&ttat att kunna fdras 
i och ur ingrepp med Mien (23) i bandet (5) . 

14. Hangtransport6r enligt patentkrav 13, varvid 
stiftet (19) har vasentligen cirkulart tvarsnitt, medan 
h&len (23) i drivelementet har en i bandets langsriktning 
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l&ngstr&ckt form fflr att underlatta sammankoppling mellan 
stift (19) och h&l (23) . 

15. Hangtransportor enligt n£got av kraven 3-14, 
varvid drivelementet (5, 6} uppvisar en vasentligen flat 
yta, och att itminstone en medbringare (31) ar forsedd 
med en v&sentligeri flat ovreyta, avsedd att bringas i 
friktionsingrepp med drivel ementets vasentligen flata 
yta. 

16. Hangtransportor enligt n&got av kraven 3-15, 
varvid varje lapvagn (14, 15) ar forsedd med ett 
medbringarstift (19) och en f riktionsmedbringare (31; 
.40) • 

* 

17. Hangtransportor enligt n&got av kraven 3-16, 
varvid varje lopvagn (14, 15) ar forsedd med en 
medbringare (39) som omfattar bade ett medbringarstift 
(19) och en f riktionsmedbringare (40) . 

i 

18. Hangtransportor enligt n&got av patentkraven 3- 
17, varvid varje lopvagn (14, 15) till driwagnarna (13) 
ar f6x~sedd med roterbart anordnade hjul (16) avsedda att 
avrulla p£ som sp£r (12) fungerande flanspartier i undre 
delen av det utrymme i balken (9) , som upptar 

1 opvagnarna . 

19. Hangtransport6r enligt n&got av foreg&ende 
patentkrav, varvid drivelementet (5, 6) ar fdrt 6ver 
driv- och vandhjul (4) anordnade nara andarna av de raka 
balkpartierna (9) , och av vilka atminstone ett drivhjul 
(4) drives av en motor (1) via' en remtransmission (2, 3). 

20. Hangtransportor enligt patentkrav 19 > varvid 
drivmotorn (1) ar saramankopplingsbar med ett pa avstand 
darifran anordnat drivhjul for ett andra drivband (5,6) 
medelst en flexibel axel (30) . 



21. H&ngtransport&r enligt nkgot av fdreg&ende krav 
varvid drivelementet ar ett band eller en kuggretn, 

22 • HSngtransportSr fenligt n&got av foreg&ende krav 
varvid drivelementet ar en kedja. 
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Uppf inningen avser en hangtransportor av det slag, 
som innefattar minst en i ett balksystem korbart anordnad 
driwagn (13) wed nedhangande lastupptagande organ (18) , 
och dar balksystemet innefattar en langstrackt, rak 
l&dbalk (9) med ett forsta inre utrymrne med sp&r (12) f6r 
driwagnen (13) , samt ett andra l&ngstrackt inre utrymrne 
innefattande ett drivet Sndldst band (5, 6) med organ 
(23) for drivande sammankoppling med driwagnen (13) . 
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